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1. Johdanto 

 

Useat kulttuuritoimen ja urheilutoimen toiminnot, näyttelyt ja messutapahtumat voisi-
vat saada vahvemman toimintaperustan, jos niiden sijainti koettaisiin seudulliseksi. 
Osa harrastustoiminnasta on kehittymässä ammatillisesti hoidetuksi toiminnaksi, jotka 
vaativat samalla laajan aluekokonaisuuden. Toimintojen kehittyminen ammatillisesti 
hoidetuksi edellyttää niiden keskittämistä ja talvi- ja kesäurheilun suorituspaikkojen 
alueellista yhdistämistä seudullisiksi tai jopa maakunnallisiksi monitoimikeskuksiksi. 
Monitoimikeskukset palvelevat myös muita toimintoja esim. ulkoilmatapahtumia ja 
näyttelyitä. Niiden toiminta on kannattavaa ja työllistävää. Vuonna 2005 kuntayhty-
män toimesta laadittiin haulikkoammunnan keskittämistä koskeva selvitys, joka liittyy 
nyt tehtävään selvitykseen.  
 
Moottori- ja ampumaradat aiheuttavat merkittäviä ympäristövaikutuksia luontoon, 
pohjavesiin ja maisemaan. Toiminnot sopivat meluvaikutuksiensa vuoksi huonosti 
muiden maankäyttömuotojen yhteyteen ja ne vaativat laajahkoja maa-alueita. Toimin-
ta on siten laadultaan sen luonteista, että sen sijoittaminen harvaan asutulle maa-
seudulle on perusteltua. Vuonna 2000 voimaan tulleet ympäristönsuojeluasetus- ja 
laki edellyttävät suorituspaikoilta tulevaisuudessa ympäristölupaa.  
 
Keskeistä uusien alueiden osoittamisessa on niiden soveltuvuus käyttöön ympäristö-
luvan saamiseksi, ympäristövaikutusten huolellinen arviointi, sijainti hyvien liikenneyh-
teyksien varrella ja mahdollisen liiketoiminnan kannattavuuden suunnittelu sekä arvi-
ointi etukäteen. AKK:n mukaan moottoriratojen kokonaismäärän oletetaan pysyvän 
nykytasolla, Etelä-Suomeen tarvitaan yksi uusi moottorirata. Riittävien suorituspaikko-
jen puute voi johtaa luvattomiin harjoitusalueisiin, joka puolestaan aiheuttaa lajeille 
kielteistä ilmapiiriä. Uusien sijoitusalueiden valinnassa on kiinnitettävä erityistä huo-
mioita mm. pohjavesialueisiin ja melun haittavaikutuksien minimoimisen. Monitoimi-
alueet, joissa on ammunta- ja moottoriurheilun suorituspaikat, tulevat yleistymään.   

 
 



2. Hankkeen tavoitteet 

 
 

Seudulliset ja yleishyödylliset tavoitteet  

 
1. Selvitetään seudullisen moottori- ja ampumaurheilukeskuksen tulevaisuuden mah-

dollisuudet 
 

2. Sijoittaa keskus siten, että se sijoittuu liikenteen sekä aluerakenteen kannalta tar-
koituksenmukaiseen paikkaan alueelle, jossa se ei vahingoita suojeltuja luontoarvo-
ja ja aiheuta asutukselle tai virkistykselle kohtuutonta haittaa. Ympäristönsuojelulli-
set vaatimukset moottori- ja ampumaratojen  sijoittumisessa ovat kasvaneet (pohja-
vesialueet, luonnonsuojelu, melu, maisema). 

 
3. Kuntalaisten harrastus/liikuntamahdollisuuksien lisääminen  

 
4. Edistetään asukkaiden ja erityisesti nuorison sitoutumista maaseudulle parantamal-

la vapaa-ajanviettomahdollisuuksia 
 

5. Luodaan edellytykset ammattimaisesti ja liiketoimintaperiaatteella hoidettavan lii-
kuntakeskuksen syntymiselle, jota ei voida hoitaa pelkästään urheiluseurojen tal-
kootyöllä. Liiketoimintaperiaatteella toimiva keskus edellyttää panostusta yleiseen 
asiakasviihtyvyyteen, palveluihin ja keskuksen ulkoiseen ilmeeseen. Useamman 
toiminnon yhdistªmisellª saavutetaan synergiaetu: òyhdessª olemme enemmªnò 
sekä yhteisen infran kustannusetu.    

 
6. Kohdentamalla investointiresurssit yhteen keskitettyyn paikkaan liiketoimintavaati-

muksiin on mahdollista vastata ja niillä voidaan luoda lisäarvoa keskuksen markki-
noinnissa.   

 
7. Hanke lisää maaseudun työpaikkoja oheistoimintoineen välittömästi sekä välillisesti 

lisäämällä maatalouden sivuelinkeinomahdollisuuksia. Majoitus- ja ruokailutoiminto-
jen tarve lisääntyy. 

 
8. Kaupungin ja maaseudun vuorovaikutuksen lisääminen - autourheilu on yhdistävä 

tekijä 
 
 

 
Liikunta- ja urheilumahdollisuuksien kehittäminen ja lisääminen 

 
 Moottoriurheilukeskuksessa uudet ja toimivat huoltorakennukset, tuomari- ja toimis-

totilat ja tekniset järjestelmät mahdollistavat monenlaisten urheilukilpailujen järjes-
tämisen. 

 Hyvät sosiaalitilat, radat ja hallit /varastot luovat edellytykset monipuolisille, ammat-
timaisesti järjestetyille liikunta/urheilutoiminnoille 

 
 

 



Puitteet suurtapahtumien järjestämiseen  

 

 Infrastruktuuri 
- Riittävän laajat pysäköintialueet ja hyvät liikenneyhteydet alueelle 
- Asfaltoidut alueet messujen järjestämiseen 
- Kuulutusjärjestelmät ja atk-valmius  
- Riittävät sähköjärjestelmät laajaan toimintaan 
- Siirrettävät katsomo ja toimistorakennelmat sopivat monenlaisiin tapah-

tumiin ja ovat vuokrattavissa seutukunnan muihin tapahtumiin. 
- Huoltorakennus, jossa kahvio- ja sosiaalitilat toimivat tapahtumien kes-

kuksena (lisäansiomahdollisuudet paikallisilla pitopalveluyrittäjillä) 
 

 
3. Moottorikeskuksen mahdollisuudet 

 

Toiminnan edellytyksenä on riittävä tila, vähintään 30-50 ha, hyvät liikenneyhteydet 
alueelle sekä mahdollisuus yhdistää erilaisia toimintoja samaan kohteeseen. Toimin-
nasta aiheutuu jonkin verran melua, jolloin vähimmäisetäisyytenä asutukseen voitai-
siin pitää noin 2 km (ei olemassa ohjearvoa). Toisaalta on tarkoituksenmukaista, että 
keskus sijoittuu melko lähelle kaupunkiseutua, jolloin saadaan suurempi käyttäjäpo-
tentiaali ja aluetta voidaan kehittää valtakunnallisesti. Alueen maaperän ja profiilin tu-
lee soveltua rakentamiseen siten, että radat ovat rakennettavissa kohtuullisin kustan-
nuksin. 

 
 
Moottoriradat 
 - autokilpailut, jokamiesluokka, tractorpulling 

- moottoripyörät: motocross, speedway, stunttiradat ja hyppyjen alastulopai-
kat, maa- ja ruohoradat 
- karting 
- radio-ohjattavat autot  

 
Ampumaradat 

 - Haulikkoradat, metsästysradat, pistooliradat 
 - jousiammunta 
 
Harrasteilmailu  

 - kiitotiet, rullaustiet, harrastusalueet 
 
Muut toiminnot, jotka voivat tukeutua moottoriratoihin 
 - rullaluistelu ja -hiihto  

- palo- ja pelastustoimen harjoitusalue 
 - palvelu- ja pelastuskoiratoiminta 
 - testitoiminta  

- talvisin hiihtokäyttö ja moottorikelkkailu, alueen yhdistyminen olemassa ole-
viin reitteihin 
- näyttelyt ja tapahtumat, messutoiminta, esim. Maanrakennusalan ja met-
säsektorin messut 

 - suunnistus- ja maastojuoksukilpailujen lähtö- ja maalialue 
 



Yhteinen infrastruktuuri eri toiminnoille 

 - tuomaritornit, katsomot 
- infopiste, kisatoimisto 

 - näyttelyt, myynti 
 - ravintola, kokoustilat 
 - sosiaalitilat, kahvio, yleisö WC:t 
 - varastot, huoltohallit 
 - liikenneväylät, pysäköinti 
 - vesi- ja jätevesihuolto 
 - sähkö 
 - muu tekninen huolto 
 

4. Hankesuunnitelman osa-alueet  

4.1. Nykytilanne  

 Vaihtoehdoista esitetään tarpeen mukaan valokuvat sekä ilmakuvia.  

 Kartoilla esitetään yleispiirteisesti kohteesta riippuen:  

-maaperä 
-maisema ja korkeuskäyrät 
-luontoarvot ja luonnonsuojelualueet 
-asutus 
-ympäröivä maankäyttö ja aluetta tukevat toiminnot 

 
Nykytilanteen perusteella valitaan kohteet /kohde tarkempaa suunnittelua varten. 
 
Toteutus: vaihe I 
 
4.2. Yhteistyö sidosryhmien kanssa 
 

- AKK Motorsport ry, Moottoriliitto ry 
 Vuonna 2004 AKK Motorsport osallistui Uudenmaanliiton koordinoimaan 

maakuntakaavan valmistelutyöhön. Tavoitteena oli määritellä maakunnalli-
sesti tärkeät moottoriurheilun suorituspaikat ja merkitä ne maakuntakaavaan 

- Paikalliset moottoriurheiluseurat 
- kunnat 
- yritykset  
- asukkaat ja maanomistajat 

 

4.3. Toimintojen kehittäminen  
Kehittämissuunnitelman vaiheet:  
 

- Vapaa ideointi toiminnoista yhteistyössä sidosryhmien kanssa 
- Tulot vs. ylläpitokustannukset (liiketoimintasuunnitelma ja kannattavuuslaskel-

mat) 
- Toimintojen valinta 
- Yleissuunnitelma (sisältää maisemointisuunnitelman ?) 
- Esite + muu tiedotus 

 



Toteutus: Vaihe I  ja II 
 
4.4. Vaikutukset  
 

1. Selvitetään nykyisten ratojen sijainti sekä mahdolliset uudet sijoituspaikat 

2. Olemassa olevista radoista sekä eri sijoitusvaihtoehdoista esitetään tarpeen mukaan 
valokuvat sekä ilmakuvia.  

3. Ratojen ja vaihtoehtoisten kohteiden ympäristövaikutuksia tarkastellaan seuraavasti:  

 

o Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, taajamakuvaan ja 
kulttuuriperintöön 

- Tarkoittavat vaikutuksia maankäyttöön, maankäytön ja tiestön kehittämis-
suunnitelmiin, maa- ja metsätalouteen, asutukseen, kiinteistöihin, virkis-
tykseen sekä maisemaan ja kulttuuriperintöön. 

 
o Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen 

- Lähinnä melun mahdollisesti aiheuttamat vaikutukset tai virkistyskäytön 
estyminen alueilla. 

 
o Vaikutukset maaperään, luonnonvarojen hyödyntämiseen,  vesiin ja vesistöihin, il-

maan ja ilmastoon sekä kasvillisuuteen ja eliöihin. 
- Vaikutukset kasvillisuuden ja eliöstön vuorovaikutussuhteisiin ja luonnon 

monimuotoisuuden ja suojeluarvojen säilymiseen, maaperään ja pohja-
vesiin. 

Esitetään karttoina yleispiirteisesti kohteesta riippuen nykytilanne:  

-maaperä 
-maisemarakenne ja korkeuskäyrät 
-luontoarvot ja luonnonsuojelualueet, pohjavesialueet 
-asutuksen sijainti ja laajuus lähialueella 
-ympäröivä maankäyttö ja aluetta tukevat toiminnot 
 
 

4. Arvioidaan kohteiden soveltuvuus monitoimikeskukselle nykytilanteen perusteella ja va-
litaan kohteet /kohde tarkempaa suunnittelua varten.  
 



5. Moottori- ja ampumaurheiluradat Kouvolan seudulla 

 

5.1. Ampumaratatoiminta  

 

Ympäristönsuojelulainsäädännön täytäntöönpanosta annetun lain (113/2000) mukaan 
tulee ympäristönsuojelulain nojalla luvanvaraisesta ampumaratatoiminnasta tehdä il-
moitus alueelliselle ympäristökeskukselle ympäristönsuojelun tietojärjestelmään tehtä-
vää merkintää varten.  
 
Ampumaratojen toiminnasta aiheutuu ympäristöhaittoja laukausten aiheuttamasta me-
lusta ja lisäksi suojaamaton käyttö voi aiheuttaa vahinkoa alueen maaperälle ja pohja-
vedelle. Meluhaittojen laajuuteen vaikuttaa lähialueiden maankäyttö. Kaakkois-
Suomessa ampumaratoja sijaitsee myös muun muassa Salpausselkien pohjavesialu-
eilla, jolloin niiden toiminnasta saattaa aiheutua riski pohjavesille. Usein vanhimmat 
ampumarata-alueet on sijoitettu soranottoalueiden hiekkakuoppiin, joissa toiminta on 
voitu aloittaa pienin perustamistöin tausta- ja suojavallien ollessa jo lähes valmiita. 
 
Ampumaratojen yleisin haitta-aine on lyijy. Myös muita raskasmetalleja kuten antimo-
nia, kuparia, nikkeliä ja sinkkiä on tutkimuksissa löydetty ratojen maaperässä erilaisia 
määriä ammuntalajista riippuen. Normaalisti haitta-aineet pitäytyvät maan pintakerrok-
sessa, josta ne ovat poistettavissa. Joiltakin Suomen radoilta metalleja on kuitenkin 
päässyt liukenemaan pohjavesiin. Ampumaratojen toiminnan valvonta ja lupa-asiat 
kuuluvat kuntien ympäristöviranomaisten toimivaltaan. 
 
Kouvolan seudulla (Anjalankoski, Elimäki, Iitti, Jaala Kouvola, Kuusankoski ja Valkeala) 
toimivia ampumaratoja on merkitty Kaakkois-Suomen ympäristökeskuksen tietojärjes-
telmään 33 kappaletta (kuva 1.) Ne ovat pääosin urheilu- ja metsästysseurojen hallin-
noimia ja ylläpitämiä ampumaharjoittelupaikkoja. Kouvolan seudulla on 17 ampuma-
seuraa, joissa on yhteensä yli 1500 jäsentä. Joillakin kunnilla on omia ampumarata-
keskuksia ja puolustusvoimilla luonnollisesti omat harjoitteluratansa. Lopetettuja tai 
olemattomassa käytössä olevia "kylmiä" ampumarata-alueita on lisäksi noin 50 kappa-
letta. 
 
Ampumaurheilun kehittäminen, suuren jäsenmäärän tarpeiden täyttäminen ja osallis-
tumismahdollisuuden tarjoaminen kansainväliseen ampumaurheilutoimintaan vaativat 
toimenpiteitä Kouvolan seudulla. Toiminnan edistämiseksi Kouvolan seudun haulikko-
ampumaradat on tarkoitus keskittää joko yhdelle tällä hetkellä käytössä olevalle radalle 
tai vaihtoehtoisesti seudulle rakennetaan uusi urheiluampumakeskus. Tämän radan tu-
lee täyttää ampumakeskusten luokituksessa kansainvälisen urheiluampumakeskuksen 
vaatimukset (luokka I). Ampumaurheilukeskuksien rakentamisessa on tarkoituksena 
tehdä viihtyisiä, turvallisia ja hyvät palvelut omaavia kokonaisuuksia, jotka voidaan liit-
tää osaksi kuntien liikunta- ja virkistyspaikkoja. 

  
 
 
 
5.2. Moottoriurheilun suorituspaikat  



 

Moottoriradoista aiheutuu samankaltaisia ympäristöhäiriöitä kuin ampumaradoista ja ne 
tarvitsevat laajoja alueita toiminnalleen. Kouvolan seudulla toimii tällä hetkellä kolme 
erilaista moottoriurheilurataa: Tykkimäen moottorirata, Anjalankosken ajoharjoittelurata 
ja Pikkusuon moottorirata (Kuva 1.). Tykkimäen moottorirata sijaitsee logistiikkakes-
kuksen terminaalialueen lähistöllä ja tulevaisuudessa voi esiintyä paineita alueen käyt-
tötarkoituksen muutokselle. 
 
 

 
Kuva 1. Kouvolan seudun ampuma- ja moottoriurheiluradat. 
 
 

 

AKK:n mukaan moottoriratojen kokonaismäärän oletetaan pysyvän nykytasolla, Etelä-
Suomeen tarvitaan yksi uusi moottorirata. Uusien sijoitusalueiden valinnassa on kiinni-
tettävä erityistä huomioita mm. pohjavesialueisiin ja melun haittavaikutuksien minimoi-



misen. Monitoimialueet, joissa on ammunta- ja moottoriurheilun suorituspaikat, tulevat 
yleistymään.  
 
Kouvolan seudulla voitaisiin ammunta- ja moottoriurheilutoiminnan yhdistämisellä saa-
da paljon etuja. Sijoituspaikkoja voidaan tutkia myös siitä näkökulmasta, että Tykkimä-
en moottorirata saatettaisiin tulevaisuudessa lakkauttaa, tällöin tulee olla olemassa 
vaihtoehtoinen rata.  

 
 
6. Ratojen ympäristövaikutuksien huomioiminen 

 
6.1. Äänimaisemaan vaikuttavat tekijät  
 

 

Melua aiheuttavan kohteen ympärille voidaan kartalla sijoittaa puskurivyöhyke, jonka yli 
ei kohteesta aiheutuvan melun pitäisi kuulua. 
 
Puskurivyöhykkeen suuruus: 
- valta- ja kantatiet:   4 km 
- seututiet ja rautatiet:  3 km 
- yhdystiet  2 km 
- lento- ja vesiliikenne  3 km 
- moottoriurheilualueet 3 km   
 
(Kymenlaakson liitto) 

 
Meluvyöhykkeiden ulkopuolelle jäävät alueet ovat ns. hiljaisia alueita. 

Hiljaiset alueet tarkoittavat siis alueita, joissa ei kuulu ihmisen toiminnasta aiheutuvaa 
melua ja vallitsevana ovat luonnonäänet. Tällaisten alueiden vähäisyydestä johtuen on 
viime vuosina kiinnitetty huomiota tarpeeseen varata ja säilyttää kansalaisille alueita, 
joihin ei kuulu melua. Ympªristºministeriºn selvityksessª òHiljaiset alueetò  tarkastel-
laan äänimaiseman sellaisia hiljaisuuden tekijöitä ja kriteereitä, joita voitaisiin käyttää 
arvioitaessa alueen hiljaisuutta maankäytön suunnitellussa. 

Yksi selvityksen merkittävimmistä tuloksista on äänimaisemaan oleellisena osana kuu-
luvan tuulikohinan ja kasvillisuuden kahinan suuri peittovaikutus. Tuulen ihmisen pään 
ympärillä generoima pseudoääni ja puiden kahina voi yltää 60...70 dB(A)-tasoon. Näin 
voimakas kohinaääni saattaa pahimmillaan estää kaikkien tasoltaan alle 50...60 dB(A) 
äänien, sekä ihmisen tuottamien että luonnonäänien, erottamisen äänimaisemasta.   

Äänen etenemisvaimentuminen vaihtelee pitkällä aikavälillä, esimerkiksi vuoden aika-
na, sitä enemmän, mitä pitempi on matka lähteestä vastaanottajaan. Esimerkiksi kilo-
metrin etäisyydellä tiestä tieliikennemelun vaimentumisen vaihtelu voi olla luokkaa 
20...40 dB(A). 

Arvioitaessa hiljaisten alueiden äänioloja, on siten otettava huomioon sekä etenemis-
vaimentumisen vaihtelun vaikutus että tuulikohinan ja puiden kahinan peittovaikutus. 
Myös eri maiden julkaisemat hiljaisuuden kriteerit, hiljaisuuden ohjearvot ja alueiden 
suojaetäisyydet vaihtelevat suuresti. (www.ymparisto.fi / SY738 Hiljaiset alueet) 



Hiljaisuuden kokeminen ja sen arviointi vaihtelee siis kohteittain ja hiljaisten alueiden 
määrittely voi olla vaikeaa. Puskurivyöhykkeiden avulla voidaan alustavasti tarkastella 
sijoituspaikkoja hiljaisten alueiden suhteen. Ympäristössä jo olevan melun voidaan kat-
soa puoltavan  sijoituspaikkaa, jos toisena vaihtoehtona on hiljaisella alueella oleva 
kohde. Asutuksen vähimmäisetäisyydelle ei toistaiseksi ole määritetty kriteeriä. Alueel-
lisessa tarkastelussa pyritään uudet harjoittelupaikat sijoittamaan nykyisille melualueille 
ja harvaan asutulle alueelle. 

On myös huomattava, että tutkimusten mukaan ihminen ei koe melua niin voimakkaa-
na, jos melun lähdettä ei nähdä. Toisaalta pelkkä tietoisuus melun kohteen olemassa-
olosta voi psykologisesti lisätä melun haitallista vaikutusta.  

Kuva 2. Tiemelun puskurivyöhykkeet ja niiden ulkopuolelle jäävät hiljaiset alueet. Ny-
kyiset ampuma- ja moottoriradat sijaitsevat kaikki meluvyöhykkeillä.  


